Cinska Zelezniéni expanze

V poslednich letech se objevuji tivahy a pliny na vystavbu novych linii transkontinentdlni ¥eleznice 7 Ciny do Evropy. Jaky je stav
a pravdépodobnost vystavby a jaké jsou ekonomické, politické a regiondlni souvislosti takovych obrovskych investic?

Od staroveéku az do konce 16. stoleti byla
Hedvabna stezka zajimavou a rozvétvenou
cestou mezi Cinou a Sttedomoiim (Malou
Asii). V obou smérech putovalo zboZzi na
vzdalenost tém&F 10 000 km. Z Ciny smé-
fovaly na zapad hedvabné a bavinéné latky,
jadeit, porcelan, kofeni. Dlouhd a nebez-
pecna cesta plna nastrah vyuzivala ve stie-
doasijskych pustinach vétSich i mensich
04z, které umoznily odpocinek karavanam,
odprodej ¢asti dovezeného zbozi a nakup
mistnich vyrobkt (kobercd, viny, soli atd.).
Urumci, Kasgar, Samarkand, Buchara ¢i
Chiva predstavovaly centra moci mistnich
vladet, zalozené jak na dostatku vody na
zavlahy z fek Tarim, Hotan He, Amu Darja,
Syr Darja ¢i Zeravsan, tak také na vynos-
ném dalkovém obchodu a péci o karavany.
Portugaldti mofeplavci, po nich Spanglé,
Holand’ané, Anglicané postupné vystavéli
flotily stale dokonalejsich lodi a ty pro Hed-
vabnou stezku predstavovaly silnou a ne-
zvladnutelnou konkurenci. Stfedoasijské
pustiny se postupné staly globalni periferii,
ktera z jedné strany byla kofisti carského
Ruska, z druhé pak Ciny.

Expanze Ciny
Po vyhnani Japoncti z pobfeznich oblasti
Ciny v roce 1945 doglo k vytladeni Cankajska
a ,jeho” Kuomintangu na ostrov Tchajvan. To
bylo prvnim krokem vlady ¢inskych komu-
nistll. V roce 1951 vstoupila ¢inska armada do
Tibetu. Periferni Tibet a Sin Tiang byly az do
valky pro Peking nepfili§ zajimavé, podobné
jako oblasti vychodniho Kazachstanu ¢i hor-
ské a velehorské oblasti Kirgizstanu a Tadzi-
kistanu pro vzdalenou Moskvu.

Pro¢ se chuda Cina tolik angaZovala
v podrobeni Tibetu a SinTiangu? Mtizeme
to vnimat jako ukazku strategického uva-
zovani? Zabor Tibetu byl ovlivnén potie-

bou expanze (tu maji vSichni komunisté),
ale mozna i strategii. Odtud vladnul bud-
dhismus a ldmaismus jako zcela odliSny
kulturné filozoficky pfistup k Zivotu, ktery
Cing, vynucené¢ ovladané materialisticky-
mi tezemi komunismu Mao Ce-tunga, silné
vadil. To je jeden divod, otazkou je, zda
hlavni. Druhym a mozna pro anexi Tibetu
rozhodujicim divodem bylo ovladnuti vy-
znamnych vodnich zdrojt v podobé ledovct
a hornich tokd velkych fek jizni Asie (Indus,
Brahmaputra). Na vodé téchto fek je a bude
zavislych nékolik stovek miliond lidi. Kdo
bude vladnout jejich hornim tokiim, mize
v budoucnu ,,drzet ruku“ na uzavéru vody
v problémovém 21. stoleti, kdy se ocekava
»bitva o vodu®. Po pil stoleti se jevi anexe
Tibetu jako témét genialni strategicky tah.
Samoziejmé ze z pohledu moralniho to byl
a je zlo¢in, ale kdo ma moc a armadu, ma
pravdu — tak to prosté v dneSnim svété cho-
di. Ale ta expanze pokracuje dodnes — nejen
vyhrizkami vi¢i Taiwanu, ale i narokova-
nim oblasti Jiho¢inského mofte (spory s Viet-
namem, Filipinami), narokovanim oblasti
Aksaj na zapadni hranici s Kasmirem a také
sporné &asti uzemi indického statu Asam.
Ekonomicka expanze ovSem pokracuje také
v Africe, tam pfichazeji dodavky cehoko-
liv bez politickych limiti. V posledni dobé
musime vnimat také navrhy na vystavbu ze-
leznic z Ciny do Evropy jako hospodaiskou
a politickou expanzi vyuzivajici pfebytku
financi i potieby exportovat své penize a vy-
robky jak do Stiedni Asie, tak i do Evropy.

Rozvoj dopravnich siti

Cina byla dlouhou dobu uzaviena v mikro-
regionalnich samozasobitelsky orientova-
nych regiondlnich strukturach. Centralizace
moci si vyzadovala propojit tyto mikroregio-
ny navzajem a také ovladat vzdalené oblas-
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ti. Zelezniéni sit, kterou Evropa realizovala
v druhé polovin¢ 19. stoleti, komunisticka
Cina realizovala vlastng o stoleti pozdg&ji.
Prvni vlastovkou expanze na zipad byla
strategicka silnice, kterd spojila anektova-
ny vysoko polozeny Aksam jiz pocatkem
50. let. Zelezni¢ni napojeni ujgurského
Urumci bylo realizovano pozdéji a v nedav-
né dob¢ Zelezni¢ni trat’ byla prodlouZena az
na kaza$ské hranice. V roce 2008 byla do-
koncena Zeleznice z Pekingu do Lhasy pies
Lanzhou, Xining a jezero Kuku nor. Tyto
a mnohé dalsi dalkové silnice a Zeleznice
predstavovaly pro tradi¢ni lokalné ,,uzavte-
nou” ¢inskou spole¢nost nejen klicové strate-
gické investice nutné k ovladnuti vzdalenych
periferii, ale také silny impulz pro moderni-
zaci jejich hospodaistvi a vyuziti surovino-
vych zdroju. Byl to také impulz pro sté¢hova-
ni Citianti (Hant), kteif v poslednich dvaceti
letech v méstskych sidlech Tibetu a Sin Tian-
gu dosahli vétsiny nad domacimi etniky.
Zelezniéni  vystavba poslednich let
v Cin& trha viechny rekordy. Jeité pied
25 lety se vSechny vlaky pohybovaly rych-
losti kolem 60 km/h. Béhem 15 let do roku
2012 bylo postaveno ¢i rozestavéno asi
10 000 km vysokorychlostnich trati
(250 km/h). Modernizace Ciny a hledani co
nejrychlej$iho spojeni pro obrovsky export
spolu s velkymi finan¢nimi zdroji, kterymi
zem¢ disponuje, a geostrategickymi tivaha-
mi vedly k planim na vytvofeni Zeleznice
z Ciny do Evropy, tedy de facto k dalii ex-
panzi na zépad. Tyto zdanlive utopické mys-
lenky vychazeji z uréitych predpokladu, kte-
ré by mély takovou stavbu umoznit. Po mofti
je to z Ciny do zapadni Evropy cca 20 000 km
(coz predstavuje asi 26 dni plavby). Proti
tomu cesta uvazovanou zeleznici predsta-
vuje ,,jen* asi 18 dni, po odstranéni celnich
prodleni dobu az o tfetinu krats$i. Také na-
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Stiedoasijska Zelezni¢ni propojeni (New Iron Silk Road). Zpracovala P. Jilkova
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klady na dopravu jedné tuny zbozi vyznivaji
podle zatimnich odhadt na 1 200 USD po
sousi a cca 1 400 USD pfi vyuziti lodni do-
pravy. Takze v§e hovoii pro zeleznici.

Klady a zapory

vystavby mostti do Evropy

Klady:

1. Dostate¢né finan¢ni zdroje statni (nejen
Ciny, ale i fady dotéenych zemi) i sou-
kromé.

2. Posileni mezinarodni spoluprace v pe-
rifernich oblastech Stfedni Asie (bez-
pecnost, logistika, odbourani cel atd.),
predstavujici impulz pro vyuziti zdejsich
zdroju.

3. Vyvoz levného cinského zbozi do za-
padni Evropy, Ruska a stfedoasijskych
oblasti, export surovin a vyrobkil z do-
téenych zemi obéma sméry.

4. Rozvoj techniky a technologii pro zajis-
téni chodu transkontinentdlni Zeleznice
pri dosazeni vysokych provoznich rych-
losti (kolem 250 km/h i vice).

5. Cina v letech 2000-2012 postavila &i ro-
zestavéla asi 10 000 km trati, kde vlaky
jiz nyni jezdi rychlosti az 350 km/h.

6. Lze tedy predpokladat, ze do roku 2030
by mohla byt takova Zeleznice na zakla-
dé mezistatnich dohod realizovana.

Zapory:

1. Astronomické naklady a vysoka Groven
korupce Sedé¢ ekonomiky dotcenych
zemi.

2. Ne zcela bezpecné oblasti, kterymi tako-
va linie povede, zvysi naklady na zajisté-
ni bezpecnosti.

3. Nestejna velikost a ekonomicka sila zi-
Castnénych zemi, nékteré mohou silné
ovlivilovat trasovani planovanych trati
(Rusko).

4. Vystavba trati ovlivni i oblasti, které zi-
stanou mimo planované linie, ¢imz dojde
k oslabeni jejich dosavadni pozice v me-
zinarodnim obchodé/hospodaistvi.

5. Posileni vyznamu Kazachstanu, ale i fra-
nu a Turecka.

Kazachstan — klicova zemé uvah

0 ,,New Iron Silk Road*

V roce 2007 doslo k podpisu smlouvy 17
zemi o zahajeni pfiprav vystavby transkon-
tinentalni Zeleznice. Zda se, Ze by nemusela
byt jen jedina linie. Nejjednodussi je trasa
transkontinentalni Zeleznice napfi¢ Asii,

Pustiny Stfedni Asie (Uzbekistan) jsou velmi proménlivé. Lidské aktivity a vytvory ohroZuje vSude
pritomny pisek nebo jilovité usazeniny. Foto: T. Kudera

slouzici jiz od pocatku 20. stoleti z Vladi-
vostoku do Moskvy. Tato trat’ ma napojeni
na Cinu i Koreu, dnes i ptes Kazachstan, ale
vzhledem k jinému rozchodu koleji je nutné
naklady ptekladat na vychodnich i zapad-
nich hranicich byvalého SSSR. Kapacita
téchto trati ale zfejmé nebude stacit. Tedy
ptes Rusko jinak?

Druha trasa naznaCend v médiich by
vedla mimo Rusko, a to pres Kazachstan,
Uzbekistan a Turkmenistan do franu a z fra-
nu do tureckého Istanbulu ¢i Izmiru, nor-
malnim rozchodem kolejnic. Z takové linie
by byla mozna odbocka do Egypta ¢i Ruska.
Cina s Tureckem a Kazachstinem intenziv-
né jedna a jiz pred asi 3 roky se uskutec-
nil pievoz nakladd z Ciny do gruzinského
Thilisi (véetné tranzitu mezi piistavy Aktau
a Baku na Kaspiku). Pfed dvéma lety bylo
dokonéeno pevninské propojeni Kazachsta-
nu a franu a Zelezniéni trase vedené mimo
Rusko jiz nestoji nic v cesté! Pro zcast-
néné strany se jevi nejen jako ekonomicky
zajimava, ale zaroven propojuje i etnicky
a jazykové pribuzné oblasti (Kazachy, Uj-
gury, Kirgizy, Azery a Turky). Tato nova
linie Kazachstanu o délce asi 1 500 km by
mohla vyznamné prispét rozvoji celé oblasti
od ¢inskych hranic (Yining) az po iransky
Gorgan na vychodnim okraji Kaspiku. To je
nesmirné zajimavé posileni geostrategické
role Kazachstanu s jeho velkym nerostnym
bohatstvim, ale i oslabeni Ruska ve pro-
spéch Ciny a EU.

Tieti naznacena linie Zeleznice (,,jiz-
ni*) by vedla z ¢inského Kunming ptes vel-
mi obtizné hornaté useky do Burmy (s na-
pojenim zemi JV Asie) a do bangladésského
piistavu Citagaong, poté pies Indii, Pakistan
do franu a Turecka. Tato trasa uréité nejde

ve stopach staré Hedvabné stezky, navic by
urcité prispéla rozvoji Indie, dlouhodobého
rivala Ciny. Umoznila by propojeni zatim
uzavienych Zelezniénich systéma Ciny,
IV Asie, Indie a Pakistanu, [ranu a Turec-
ka. Problém je v tom, Ze tyto systémy maji
dnes odli$né rozchody kolejnic a nesplituji
naroky na pozadovanou rychlost (alespon
250 km/h). Navic stavebni nédklady pro
prichod jiznimi vybézky Himal4ji budou
gigantické.

Koneéng &tvrtou linii propojeni Ciny
a zapadni Evropy — moiskou — zde pone-
chavame stranou.

Zavér

Dne 18. ledna 2017 dorazil do Londyna po
18 dnech prvni piimy vlak z Ciny — pres 30
vagoni s nékolika stovkami tun ¢inského tex-
tilu, domaéci elektrotechniky a dalsiho zbozi.
Ptedtim jiz byly vyzkouseny zasilky do dal-
Sich nejméné 15 evropskych velkomést. Za-
tim byla vyzkouSena prva trasa pies Rusko
a planuje se vysilat jeden takovy vlak tydné.
Zd4 se tedy, Ze spolu se zah4jenim nékterych
usektl dalsich tras New Iron Silk Road se
béhem deseti let vytvoii novy transkontinen-
talni most prepravy zbozi z Ciny do Evropy.
Samotna vystavba bude vyzadovat tizkou
spolupraci fady zemi, prisp&je k bezpecnosti
a hospodarskému a snad i socidlnimu roz-
voji problémovych oblasti stojicich ¢asto na
okraji globalizujiciho se svéta soucasnosti.
Bezesporu prispéje i k dalsimu ziskavani su-
rovin Stiedni Asie a posileni hospodarského,
politického a strategického vyznamu Ciny.

Ivan Bicik,
Prirodovédecka fakulta UK
ivan.bicik@natur.cuni.cz

They did this to connect peripheral regions in the west to the eastern core. Now this expansion is continuing into Central Asia, Turkey and the

D Chinese Railway Expansion. Over the past quarter century, China has managed to construct an expansive network of high-speed railways.

European Union. The network facilitates the export of Chinese goods, capital, and raw materials and furthers economic and political expansion.
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