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PROBLEMY, UDALOSTI,

KOMENTARE

Doprava v 90. letech

Doprava se definuje jako cilevédomé piemistovani osob,

nakladii, energie a informaci v prostoru. Pat¥i k nejvyznamnéj-
$im slozkam hospodarstvi, je viznamnou podminkou ekonomic-
kého rozvoje, podminkou tizemni délby prace — spojuje trhy,
umoziiuje pohyb pracovnich sil. Hospoda¥sky rozvoj zaroven
zpétné ovliviiuje dopravu. Se zvySujicimi se naroky na rychlost
prepravy a zdraZovanim energii prichdzeji nové technologie,
vyvijeji se rychlejsi dopravni prostiedky, stavéji se vysoko-
rychlostni Zeleznice, moderni multimodalni prekladisté atd.
Doprava je nejvétsim spotiebitelem paliv na svété a také jednim
z nejvétsich poskozovateli Zivotniho prostredi.

Doprava ve svété

Celkovy objem dopravnich vykoni celosvétové
neustdle narstd. Méni se i podil jednotlivych od-
vétvi dopravy na svétovych vykonech. Vykon osob-
ni dopravy v roce 1995 Cinil asi 30 biliond osobo-
vych kilometrii (oskm), coZ je pfiblizné 7,5krét vice
neZ v roce 1960. Rozhodujici podil na téchto vyko-
nech mé v soucasnosti doprava silniéni (ptes 80 %)
nésledovand dopravou Zelezniéni a leteckou (obé
cca 9 %). Namoini doprava se v osobni dopravé
uplatiiuje minimdlng a m4 spife turisticky vyznam.
Jeji dlohu prevzala po vilce doprava leteckd. Za-
timco nade prababicky cestovaly do Ameriky za vi-
dinou snadnéjsi existence na obrovskych zaocedn-
skych parnicich fadu dni, dnes se doprava mezi
evropskym a americkym kontinentem odbyvé prou-
dovymi letadly za nékolik hodin. Vyznam si udriu-
je trajektovd doprava mezi blizkymi pevninami,
Vykonim nikladni dopravy (asi 45 biliond tkm
vroce 1995) dominuje 71% podil ndmoini dopravy,
kterd se uplatiiuje pfedeviim v ndkladni picpravé
materidll s velkym objemem. Nejvétsi podil md
pieprava ropy a rud, kterd také vyrazn€ urtuje hlav-
ni tahy svétové ndmoini dopravy — z mist tézby do
mist nejvetsi spotieby (vyspélé zemé ,Severu®),
V pofadi ndsleduje Zelezni¢ni doprava se 14% po-
dilem na vykonech. Silniéni doprava se uplatiuje
7 % a doprava potrubni 5 %. Zbytek, cca 3 %, pfi-
padd na vnitrozemskou plavbu a leteckou dopravu,
Také vykony nakladni dopravy celosvétové rostou,
V letech 1960-95 ¢inil ndrdst vice nez 300 %. Ce-
losvétové priméry vak zkresluji znacnou regional-
ni variabilitu v kvalité dopravy, kterd souvisi s hos-
poddfskou vyspélosti dzemi. PH urditém
zjednoduSeni miZeme na zdkladé hustoty a stadia
vyvoje dopravnich sitf, velikosti pfepravnich vyko-
ni na nich a podili zastoupenych druhi doprav de-
finovat typy dopravnich systémit (viz rimeéek),

Doprava v Evropské unii

Doprava Evropské unie je piikladem doprav-
nich systémil vyspélych zemi, i kdyZ mezi jednot-
livymi Cleny jsou rozdily. Jihoevropské a skandi-
ndvské stiny maji napt. niZ§i hustotu dopravnich
sitf, v rdmei Unie se vyskytuji rizné kolejové roz-
chody (3iroky ve Spanélsku, Portugalsku a Irsku,
azky v Recku) aj.

Pokusme se struéné charakterizovat dopravu
v EU v nékolika bodech:

1. Jednotlivé druhy dopravy si pies snahu o har-
monizaci dopravniho trhu ¢asto nezdravé konkuru-
ji. Z hlediska dopadi na Zivotn prostiedi je prefe-
rovana Zelezni¢ni doprava, ale silniéni doprava ji
nezadrZiteln¢ konkuruje v prepravich osob na
krétké a stfedni vzddlenosti i v pfepravach nakla-
dii. Vefejnd doprava dokdZe tspésné soupefit s in-
dividudlni automobilovou dopravou jen v prepra-
vich na veé§i vzdlenosti (leteckd doprava,
vysokorychlostni trati). Regiondlni doprava je
v neutéSeném stavu. Zrudena byla fada lokdlnich
Zeleznicnich trati (tzv. proces selekee sité) nebo za-
stdvek na dosud provozovanych tratich, Sit auto-
busové dopravy je nedostate¢nd. Tyto kroky, dis-
kutované nyni i u nds, se v soucasnosti jevi jako
nevyhodné.

2. Relativné stabilizovany je, po dokondeni
priplavu Ryn — Mohan — Dunaj, stav v oblasti vnit-
rozemské plavby. Rozvijf se ndmoini pfistavy, pfe-
dev§im v pésu Le Havre — Hamburk, a u zaditki
ropovodl (napf. Marseille, Terst). Budoucnost
patfi multimodalnim logistickym centriim s prekla-
disti, kterd umoZiiuji rychlé preloZeni zboZi z lodi

na kamiony Ci Zeleznici (nejmodernéjsi jsou napf.
v Rotterdamu nebo Bréméch). V kombinované do-
pravé se od 90, let zacind vyrazndji uplatiovat Ze-
lezniéni doprava. Rozvoj siti ropovodi a plynovo-
dii je zaméfen na posileni svazkd s nalezisti ropy
a zemniho plynu v zdpadni Sibifi.

3. Evropa je kontinent s velkou horizontalni
Clenitosti. Prillivy jsou postupné piekondviny né-
kladnymi dopravnimi stavbami. Pod Laman3skym
prilivem byl zprovoznén tunel v roce 1993, v loii-
ském roce bylo uvedeno do provozu spojeni mezi
Kodani a Malmg pfes priliv Oresund, 2 (o0 po mos-
té, po umélém ostrové a podmoiskym tunelem
v délce 16 km. Problematické je také spojeni
s Reckem, které se zatim uskuteciiuje piedeviim
pomoci trajektového spojent z Patrasu do Brindisi.
Z hlediska vertikdIni Clenitosti jsou hlavnim pro-
blémem Alpy, kde kapacita komunikaci s fadou tu-
nell a mostii nepostacuje vysoké dopravni z4téZi.
Na velké projekty dopravni infrastruktury se vydd-
vaji velké sumy investic ze strukturdlnich fondt
a kohezniho fondu EU, jednotnou dopravni politi-
ku se viak daif uplatiiovat jen velmi omezeng.

Doprava v Cesku v 90. letech — piechod na
zdpadni typ

V souvislosti s politickymi zménami po roce
1989 doslo v Cesku také k transformaci dopravy.
Procesy, které probéhly v zdpadoevropské dopravé
behem nékolika desetileti, se v Cesku zrychleng
odehrdly béhem 90. let. UmoZnénim podnikéni
v oblasti dopravy se zacala rychle rozvijet naklad-
ni automobilové doprava (v roce 2000 v ni v CR
podnikalo 44 446 subjekti) a doflo tak k soucas-
nému vyraznému pevisu jejich kapacit, podle od-
hadd téméf o tfetinu. Rast celkového pottu auto-
mobilli byl (a je) viak dan pfedev§im narfistajicim
mnoZstvim automobill osobnich. Zatimco v roce
1990 bylo v CR 2,4 mil. osobnich automobild,
v roce 1999 to bylo jiz 3,4 mil. Obecné se da fici,
Ze automobilizace je vys§i ve velkych méstech;
v Cechich je pak vy ne na Moravé (v rdmci
Cech v zdpadodeskych pohranicnich okresech).
Snad kazdy z nds jiz strdvil nékolik dlouhych chvil
v dopravnich zécpdch, které se staly novou realitou
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v nasich méstech, ale i na zvIasté zatizenych dse-
cich silnic a dédlnic. Automobilii je vice a vice se
v nich i jezdi. Obsazenost vozidel je viak Casto
nizkd. Vzristajici intenzita silnicni dopravy pouki-
zala na nedostateéné vybaveni silniénf infrastruk-
turou, Dirraz se v 90. letech kladl na budovini chy-
béjici sit¢ ddlnic a rychlostnich silnic. Doglo tak
k zanedbani silnic niZ§ich fada, které jsou, jak cas-
to upozoriiuji spravy silnic, ¢asovanou bombou.
Tyto silnice totiz viechny doZiji béhem nékolika
let a na rekonstrukce takového rozsahu nebudou fi-
nanéni ani technické rezervy.

Zeleznicni doprava, do konce 80. let preferova-
n4, zaala v 90. letech upadat na tkor dopravy sil-
niéni, Pokles ndkladnich pfeprav pfimo souvisi
s poklesem vykonnosti ekonomiky v transformac-
nim obdobi. SniZeni poptavky po osobni Zeleznic-
ni dopravé se v8ak jiz zastavilo a i ndkladni dopra-
va konéi v poslednich letech sviij hospoddfsky
vysledek ziskem. V roce 2000 se vykon osobni

Vykony nékladni dopravy v CSSR (1984)
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Vykony néakladni dopravy v Cesku (1999)
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Vykony nékladni dopravy v SRN {1999)
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Foto 1: Prudky nérist automobilové dopravy v byva-
lych socialistickych zemich dokladuje ir:zyi sniyn:ek
z moskevského okruhu,
Foto 2: Revitalizovanou oblast Docklands v Londyné
spojila s centrem mésta automaticky Fizena Zeleznice.
Foto 1 a 2: M. Marada

i ndkladni Zelezni¢ni dopravy mezirocné zvysil
0 5 %. Zeleznicni infrastruktura vedlejich trati
upaddvd, rozsdhlé jsou viak investice do magist-
rdlnich tratf, tzv. tranzitnich koridor. Prvni kori-
dor z Némecka pies Déin, Prahu, Pardubice, Brno
a Bieclav do Rakouska je z 55 % jiZ dokonen,
druhy koridor mezi Bfeclavi, Ostravou a Polskem
je dokoncen ze 7 %. Prace na tietim a Ctvrtém ko-
ridoru jesté nebyly zahdjeny. Po dokonéeni moder-
nizaci se vyrazné zkrdti cestovni ¢asy. Napf. z Ber-
lina do Prahy pojedeme 3 hod. a 10 min. misto
soucasnych 4 hod. a 49 min. a z Ostravy do Prahy
3 hod. 13 min. misto 4 hod. a 20. min. Je3(¢ jedno
zajimavé Cislo dokladujici finan¢ni naro¢nost vy-
stavby dopravni infrastruktury: stavebni préce,
provedené na 19,73 km dlouhém useku druhého
koridoru mezi Beclav{ a Hodoninem, staly 2,89
mld. K¢!

Problémem venkovskych oblasti se stiva do-
pravni obsluZnost. Pfed rokem 1989 u nds fungo-
vala nejhust§i autobusova sit v Evrop&. V 90. le-
tech byla z finanénich divodd vyrazné
redukovdna. Hovoff se o zafarovaném kruhu: jez-
di méné lidi, a tak doprava mé vét§i ztraty. Dojde
proto k redukci spoji. Tim se viak vefejnd dopra-
va stivd méné flexibilni a lidé ji vZivaji méné. Z4-
kladni dopravni obsluZnost je viak nezbytnd. Pro-
cento venkovského obyvatelstva, které nemize
fidit automobil (déti, stafi lidé apod.), je v napf.
Britdnii 45 %. I tito lidé jsou vSak daiiovymi po-
platniky a maji tedy pravo na ur€ity Zivotni stan-
dard.

Velky rist zaznamenala leteckd doprava, a to
pfedevsim osobni. N4 hlavni letecky uzel v Praze-
Ruzyni dosahl v lofiském roce obratu vice neZ 6
mil. cestujicich. Zajimavy je napf. rist vytiZeni
karlovarského letiSté, souvisejici s vysokym podi-
lem podnikatelti ruského plivodu v naSich nejvét-
Sich laznich.

Urcité jsme zde nevyjmenovali viechny proce-
sy, probihajici v Ceské dopravé v 90. letech, ale je
vice nei jasné, Ze naSe doprava jako celek se

& .

v uplynulém desetileti podilem vykonii jednotli-
vych druhi doprav rychle pribliZila dopravé v zd-
padni Evropé (viz grafy 1-3). Tento stav jsme
mohli ofekdvat a poudit se o moZnostech feleni
u nadich zapadnich sousedii. Dopravni problémy
se sice zatim nedaii dostat pod kontrolu ani
v Evropské unii, tamni dopravni politika si viak
jiz uvédomila, Ze roz8ifovani silnicni sité neni fe-
Senim. Nové silnice se vZdy opét zahlti. Evropské
dopravni politika proto zddiraziiuje podporu eko-
logicky Setrnéj¥ich doprav a dopravy hromadné,
tj. piedeviim Zeleznicni. Zavadi i Tadu omezeni
individudlni automobilové dopravy zavidénim
poplatk, omezenim parkovéni v centrech mést,
preferenci MHD na kfizovatkdch, zvla3tnimi pru-
hy pro autobusy apod. Praha dspé¥né zavidi
systém parkovéani u koncovych stanic metra nazy-
vany Park and Ride (P+R, tedy zaparkuj a jed),
kde spolu s parkovnym lze zakoupit i zlevnénou
zpétedni jizdenku na MHD. Plzeii zkousi v rdmci
vétsich firem systém sdilenych jizd (anglicky tzv.
car-pooling), ve kterém vzdy jeden zaméstnanec
pfivazi do price své kolegy vlastnim automobilem
ati se v této sluzb stifdaji. Motivaci byl omeze-
ny poet parkovacich stdni na podnikovém parko-
visti.

Miroslav Marada
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