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Promeény dopravni polohy Moravy

Morava byla diky své poloze ve stiedu Evropy jiZ v davné historii piedurcena stat se kiiZovatkou hlavnich dopravnich cest vedoucich
nap¥i¢ Evropou. Vzhledem k rozloZeni pohraniénich horskych pdsii v oblasti Ceského masivu a k existenci neprostupnych hvozdii
v piihraniénich oblastech bylo budovini ddalkovych stezek v Cechdch relativné obtizné. Proto také mnoho stezek vedoucich z vychodu
na zdapad obchdzelo oblast ceskych zemi, a to bud’ po dunajské vodni cesté na jihu, anebo polskymi niZinami na sever od Ceskych

hranic.

Obr. 1: Dobova rytina Severni drahy cisaie Ferdinanda s pohledem na Brno. Zdroj: Archiv Narodniho
technického muzea v Praze

Zemské stezky na Moravé

Ptiznivéjsi podminky pro vedeni obchod-
nich stezek byly na Morave, v oblasti mo-
ravskych tvalll, které vyrazné usnadnovaly
cestu v severojiznim sméru. Existence uvall
a Moravské brany umoznily vznik vyznam-
ného dopravniho spoje v polednikovém smé-
ru, od Stifedozemniho moie smérem na sever
k obchodnim stfediskim pti pobiezi Baltské-
ho mote — tzv. Jantarové stezky, ktera byla
jedinou dopravni spojnici kontinentalniho
vyznamu na nasem uzemi. Moravské ivaly
byly tedy od pradavna dilezitym tranzitnim
prostorem, kterym prochazely nejenom ob-
chodni karavany, ale také kmeny pfi stéhova-
ni narodt ¢i armady v dobach valek.

Na linii Jantarové stezky se postupné napo-
jovaly dalsi cesty pfevazné regionalniho cha-
rakteru, vedouci na zapad i vychod. S tizemim
na zapad od moravskych avali byla Jantaro-
va stezka spojena tzv. galskymi obchodnimi
stezkami — predevsim stezkou Trstenickou
(z Prahy ptes Caslav a Lito-mysl k Hostynu
a dale na vychod) a Podyjskou (spojovala
jizni Cechy s jizni Moravou). Mezi témito
stezkami vedly spojovaci cesty, ¢imz se za-
hustovala prvotni dopravni sit. Diky témto
obchodnim tahtim se zacal, kromé dominu-
jiciho severojizniho sméru, postupné rozvijet
také zdpadovychodni smér obchodnich cest.

Zatimco v Cechach se stezky paprséité
sbihaly do jediného dominantniho centra
— Prahy, na Moravé byla takovato centra
dvé — Olomouc (kiizovatka Slezské stezky
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z Brna do Vratislavi, Trstenické ku Praze,
Olomoucké do Ostfihomi) a soutok Dyje,
Jihlavy a Moravy na jih od Brna (Slezska
stezka do Vratislavi, TéSinska do Halice,
Bteclavska do Nitry ad.).

Tento systém stezek pretrval az do novo-
veku. Prvni kroky vedouci k modernizaci
zastaralé sité zemskych stezek spadaji do
18. stoleti, kdy bylo pfistoupeno k budovani
sit¢ cisafskych silnic s kamennou vozov-
kou. I v tomto obdobi je zcela dominantni
severojizni smér hlavnich taht, coz je dano
nejenom pithodnosti pfirodnich podminek,
ale také pozici hlavniho mésta monarchie,
Vidné, smérem na jih od Moravy a polohou
hospodatského centra celé monarchie, Slez-
ska, severné od Moravy. V 18. stoleti docha-
zi k postupnému rozsirovani hospodarskych
aktivit ve Slezsku, a tudiz izemi Moravy
jako tranzitni prostor opétovné nabyva na
vyznamu. Tento stav se promita také do
koncepce vystavby Sesti patetnich silnic-
nich taht monarchie vedoucich z Vidné do
okolnich ¢asti zemé. Dva z téchto tahti pro-
chéazely izemim Moravy. Nejprve se v roce
1727 zapocalo se stavbou Slezské silnice
z Vidné ptes Mikulov, Brno a Olomouc do
Opavy, nasledné doslo k vystavbé silni¢niho
useku Jihlava—Moravské Budéjovice—Znoj-
mo jako soucasti silnice Viden—Praha.

Vodni doprava
Reky byly prvnimi dopravnimi tahy, které
Clovek vyuzival k prepravé zbozi ¢i osob.

Vyznam fek jako dopravnich koridori po-
stupné narudstal zejména v novoveku, kdy
jiz prepravu ¢im dal vétSich objemu surovin
i vyrobkidl pomalu pfestavala zvladat rela-
tivné primitivni a velice ndkladnd doprava
po zemskych stezkach. Na konci 17. stoleti,
a predevsim ve stoleti 18. byl hospodarsky
vyznam vodni dopravy natolik dilezity, ze
se na splaviiovani fek vénovalo mnohona-
sobné vice prostiedki i usili nez na opravu
zemskych cest.

Moravské teky byly jiz v davné historii
vyuzivany pro piepravu pomoci voru i
malych ¢lund. Nejvhodnéjsi podminky pa-
novaly na fece Morave od usti Be¢vy a na
Dyji. Vzhledem k jiz nedostacujici preprav-
ni kapacité malych ¢lunt s nizkym ponorem
a k nariistu t€zby soli v Solné komote ve
Wieliczce byla roku 1653 vydana natizeni
na piipravu projektd na zpfistupnéni Mo-
ravy vétsim lodim. OvSem cena projektu
byla pro cisafské urady pfilis vysoka. Nedo-
statek penéz a také vpad Turkli na Moravu
a do okoli Vidné byly pfic¢inou padu celého
projektu splavnéni. Nakonec se podatilo
upravit jizni cast feky tak, ze z Hodonina
do Dunaje mohly plout ¢luny s lignitem.
Nasledna vystavba Severni drahy cisafe
Ferdinanda z Vidné pfes moravské uvaly
do Hali¢e vsak odsunula zajem o splavnéni
Moravy do pozadi.

Rozvoj Zelezni¢ni sité

Ve vyvoji primyslové vyroby a hospodai-
stvi jako celku sehrdla Zelezni¢ni doprava
vyznamnou roli. Zeleznice s sebou pfinesla
moznost rychlé a relativné levné piepravy
zboZi 1 materialu, které se dosavadni zpu-
soby dopravy nemohly rovnat. Po prvnich
pokusech s vystavbou konéspteznych ze-
leznic, jez se tzemi Moravy nedotkly, bylo
ptikroceno k vystavbe parostrojni zeleznice.
Cisatské urady stanovily hlavni sméry Sesti
zelezni¢nich tahd, které mély tvofit patef-
ni sit’ celé monarchie a vesmés vychazely
z Vidné. Dva z téchto taht mifily na Mo-
ravu. Prvnim tahem se stala Severni drdha
cisafe Ferdinanda (SDCF), jez vedla seve-
rojiznim smérem a spojovala Viden s Halici
pres Olomouc a Ostravskou uhelnou panev.
Stala se tedy vyraznou konkurenci jak fi¢ni
pfepravy po Moravé, tak i silni¢ni dopravy
po Slezské cesté. Druhou péteifni trati mélo
byt spojeni Vidné s Prahou a Drazd’any s na-
pojenim na Berlin a Hamburk. Na vystavbu
této drahy bylo vypracovano nékolik pro-
jektd, jejichz vytsténim bylo sedm navrht
vedeni trati (p€t z nich ptes Moravu). Bylo
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rozhodnuto o vystavbé dvou variant a doslo
tedy k vystavbé drahy jak pres Olomouc,
tak i pfes Brno, pficemz obé drahy se sbiha-
ly v Ceské Tiebové. V tomto obdobi hralo
uzemi Moravy pro rozvoj zelezni¢ni sit¢ na
nasem uUzemi nezastupitelnou roli, nebot’
ni tahy ¢eskych zemi. V nasledném obdobi
(po roce 1860) byla zeleznicni sit’ zahusténa
o trati regionalniho vyznamu (Brno—Pferov,
Olomouc—Sternberk) a o tzv. uhelné drahy
(Brno—Rosice).

Také Zeleznice, stejné jako ostatni druhy
dopravy, v obdobi do roku 1918 vyuzivala
uzemi Moravy ptredev§im v severojiznim
sméru, kudy prochazely trati nadregional-
niho vyznamu, zatimco trati vedouci ze za-
padu na vychod byly, az na vyjimku v po-
dobé¢ drahy spojujici Vident s Prahou pres
Olomouc, pouze regionalniho ¢i lokéalniho
vyznamu. Obrat pfisel v roce 1918 po za-
sadnich geopolitickych zménéch ve stredni
Evrop¢ (rozpad Rakouska-Uherska). V roce
1918 vzniklo samostatné Ceskoslovensko,
doslo tedy ke spojeni tzemi, ktera v histo-
rii nebyla vyraznéji integrovana. Nasledné
se oslabil vliv Vidné a naopak doslo k vy-
raznému posileni pozice Prahy. Vzhledem
k témto zménam v hierarchii mést a k nut-
nosti dopravniho spojeni se Slovenskem
a s Podkarpatskou Rusi nabyva na vyznamu
zapadovychodni dopravni smér, ktery je
jesté vice zesilen udalostmi po roce 1945.
V dusledku bipolarniho rozdéleni Evropy,
kdy Ceskoslovensko spadalo do vychod-
niho bloku a Rakousko s Vidni naopak do
bloku zapadniho, doslo k maximalnimu
oslabeni vyuzivani severojizniho tahu pro
mezinarodni dopravu (pouze spojeni mezi
Ceskoslovenskem a Polskem). Tento v mi-
nulosti hojné vyuzivany tah se razem stal
tahem predevs§im pro vnitrostatni dopravu,
zatimco dfive relativné opomijeny smér na
vychod se stal zcela dominantnim.

Soucasna dopravni infrastruktura
Otevfeni hranic po padu totalitniho rezi-
mu v roce 1989 a rozdéleni Ceskoslovenska
ukazalo, ze dopravni poloha Moravy se po-
vale¢nym vyvojem nezménila. Doslo k rych-
1ému poklesu vyznamu dopravnich kontakt
se Slovenskem a zéroven ke znovuustaveni
severojizniho mezinarodniho koridoru. Ze-
lezni¢ni tah Bfeclav—Bohumin byl zafazen
mezi tzv. zelezni¢ni koridory uréené k pri-
oritni modernizaci. Rozvoj silniéni sit¢ byl
v 90. letech prioritné orientovan na napoje-
ni na némeckou dalnicni sit’ (dalnice D5 na
Plzefi a Norimberk, D8 na Usti nad Labem
a Drézd’any), vystavba déalnic na Moravé
a Slezsku se tak realizuje aZ v soucasnosti.

OTAZKY DO VYUKY:

Po dokonceni dalnice D47 (D1) do Bohu-
mina (do roku 2012) bude existovat dalnic-
ni spojeni Brna s Ostravou, chybi silni¢ni
spojeni vyssiho fadu do Vidné. V tradicnim
koridoru od Breclavi na Olomouc dalnice
chybi a je zde az v delSim Casovém horizontu
planovana rychlostni silnice. Je proto mozné,
ze funkci tohoto tradi¢niho koridoru prevez-
me slovenské Povazi, které uz z¢asti dalnici
koridor Viden—Berlin, ktery uz je na nasem
uzemi témét ,,pokryt dalnici i Zeleznici
(s provozem vlaki supercity Pendolino).
Snad nejlépe ilustruje ,,resuscitaci® his-
torické dopravni polohy situace v letecké
dopravé. Obyvatelé jizni Moravy totiz hoj-
né vyuzivaji videnskeé letiste, které ma veétsi
nabidku dalkovych spoji nez letiSté prazské
a je také blize. Vidensky Schwechat si tuto
konkurenéni vyhodu uvédomuje, coz dokla-
da i jeho pfitomnost na brnénskych vysta-
vach cestovniho ruchu (v Praze chybé¢l).
Uzemi Moravy vzdy bylo vyznamnou
tranzitni oblasti. I kdyZ se v priib¢hu staleti

postupné proménoval vyznam jednotlivych
smért dopravy, dominantnim zdstalo spoje-
ni Podunaji se severnimi nizinami Némecka
a Polska. Z této exponované polohy Morava
vzdy tézila a v integrujici se Evropé¢ diky ni
muze ziskavat stale vic.
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Obr. 2: Viadukt v Dolnich Louckach na trati Brno—Havli¢kiv Brod. Zdroj: Archiv Narodniho technic-
kého muzea v Praze

2. Které dulezité zelezniéni uzly se nachazeji ve vasem kraji? Pokud lezi

1. Zjistéte, odkud kam vedla Jantarova stezka. Kterymi souc¢asnymi ev-

ropskymi staty prochazi?

vase obec u zelezni¢ni trati, zjistéte, kdy byla tato draha vybudovana.
3. Uvedte priklady umélych vodnich cest na nasem uzemi. K jakym riiz-

nym Uceldm se mohou vyuzivat?
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