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KALEIDOSKOP

Doprava v globalizovanom svete

Doprava predstavuje jednu z najvyznamnejsich Pudskych aktivit, ktora ma déleZitu poziciu v ekonomike i priestorovej Strukture jed-
notlivych krajin, kontinentov i na globdlnej urovni. Ked’Ze hlavnou uilohou dopravy je preprava ndakladov a 0séb, struktiura doprav-
nych systémov je funkcne i priestorovo vel’mi uzko prepojend s hospoddrskou Struktirou a Struktiirou osidlenia.

V sektore dopravy je v globalnom meritku zamestnanych 3 aZ 4% ekonomicky aktivnych obyvatel’ov, vo vyspelych krajindch je tento

v r

podiel vyssi. Doprava okrem vlastnych prepravnych sluZieb v sucasnosti zah¥na Siroky komplex suvisiacich nadstavbovych sluZieb
(napr. logistika, sluzby nadndrodnych operatorov, poist'ovacie a leasingové sluzby, atd’.), ktoré sice s dopravou suvisia, ale v Statisti-

kdch o doprave sa nevykazuju.

Globalizacia ekonomiky a rozvoj
nakladnej dopravy

Vyvoj dopravy vo svete je dnes velmi
silne previazany s procesom globalizicie
svetového hospodarstva. Sme svedkami
rozsiahleho procesu rozsirovania centier
vyroby a sluzieb z hospodarsky vyspelych
krajin (predovsetkym USA, vyspelych kra-
jin EU, Japonska a niektorych d’alsich) aj do
menej vyspelych a rozvojovych krajin, ¢o
prispelo v poslednych desatrociach k rastu
medzinarodného obchodu na celosvetovej
urovni. Aby mohli navzajom kooperujice
vyrobné jednotky umiestnené v roéznych
krajinach ¢i dokonca na réznych kontinen-
toch efektivne fungovat, je nevyhnutné za-
bezpecit’ ich vzajomné prepojenie linkami
nakladnej dopravy. A aké su ich poziadav-
ky? Doprava musi byt’ dobre organizovana,
lacné a ¢asovo presna.

Moderny svetovy obchod a jeho potreby
si vynutili technologicky pokrok v sektore
dopravy. Dopravny systém sa neustdle vy-
vija a zdokonal'uje, a zaroven vytvara nové
prepojenia. UZ nestaci len zvySovanie rych-
losti vlakov a automobilov alebo zvySova-
nie kapacity lodi. Rychlost’ na zelezniciach
a cestach sa pohybuje prakticky na hranici
technickych a bezpecnostnych noriem. Ka-
pacita a velkost’ ropnych tankerov dosiahla
také rozmery, ze to zacalo ohrozovat’ bez-
pecnost’ ich prevadzky i Cistotu oceanov.

Prekladka kontajnerov v pristave Rotterdam.
Foto: M. Hornak
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Cestna a letecka doprava
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Vyvoj globalnej ekonomiky prinutil mnohé
relativne malé dopravné firmy k vytvoreniu
globalnej siete prepravcov.

Rastie i vyznam logistiky. Logistika je od-
vetvim, ktoré riadi prepravné toky od global-
nej az po lokalnu viroveni. Vel'ké spolo¢nosti
zaoberajuce sa priemyselnou produkciou ¢o-
raz viac vyuzivaju logistické sluzby nadnarod-
nych dopravnych spolo¢nosti. Vytvaranie vel-
kych skladovych zésob surovin ¢i polotovarov
v priemyselnych vyrobnych jednotkach pred
ich findlnym spracovanim je z finanéného
hladiska drahé a neefektivne. Preto vyrobco-
via vyuzivaju logisticky systém just-in-time,
ktory musi byt vel'mi dobre koordinovany
na vSetkych urovniach, musi mat’ k dispozicii
rovnomerne rozmiestnenl siet’ logistickych
(distribuénych) centier a vyuziva najmoder-
nejsie komunikac¢né technologie.

Délezitou ulohu majt tzv. operatori, ktori
riadia toky kombinovanej dopravy. Kombi-
novana doprava vyuZziva nizku cenu prepra-
vy po zeleznici a po vode na velké vzdia-
lenosti, ale v pociatocnej a koncovej faze
prepravy zasielky byva flexibilnejsia cestna
doprava prostrednictvom kamionov. Kom-
binovana doprava je ekonomicky i ekolo-
gicky vyhodna spravidla pri preprave nad
500 km, preto sa uplatituje najméi v trans-
kontinentalnej a interkontinentalnej mierke.
Vyuziva terminaly (prekladiskd) kombino-
vanej dopravy, ktoré slizia na transfer na-
kladu z jedného druhu dopravy na iny, preto
su lokalizované najmé v blizkosti pristavov
a velkych nakladnych Zelezni¢nych stanic.
Najrozsirenej$im typom kombinovanej do-
pravy je kontajnerova preprava, ktord umoz-

fluje prepravu tovaru bezpecne uzavretého
v kontajneri na namornej alebo rie¢nej lodi,
zelezni¢nom vagone alebo kamione od do-
déavatel'a az k odberatelovi.

Najvacsi podiel na poskytovani doprav-
nych sluzieb maji USA, Nemecko, Japon-
sko a Velka Britania, ale tiez Franctizsko,
Hongkong, Juzna Korea, Dansko, Nor-
sko. Je prirodzené, ze velké ekonomiky
ako USA alebo Japonsko maju potencial
pre ovladanie svetovej nakladnej dopravy
(USA v roku 2005 poskytovali vyse 11%
svetovych dopravnych sluzieb), avSak aj
rozlohou a ekonomikou relativne malé kra-
jiny mozu ponuknut’ vysoko prepracované
dopravné sluzby v celosvetovom meradle.
V pripade Hongkongu a JuZznej Koérey sa
na rozvoji dopravnych sluzieb podielala
mimoriadne priaznivd dopravnd poloha.
Krajiny zapadnej Eurdpy vyuzivaju okrem
geografickej polohy aj storo¢iami budované
tradicie a skiisenosti v oblasti medzinarod-
ného obchodu a namornej plavby.

Namorna doprava

Néamorna doprava predstavuje najmohut-
nejsi prepravny trh s najvdc¢Sou ponukou
i dopytom po prepravnych kapacitach. V ce-
losvetovom meradle patri ndmornej doprave
prvé miesto v preprave nakladov. Patri jej pr-
venstvo aj v priemernej prepravnej vzdiale-
nosti dosahujucej okolo 9 000 km. Najdole-
zitejSou prepravnou komoditou je ropa a jej
distribucia prinasa velké zisky. V obdobi
1970-2000 vzrastla preprava ropy o 49 %.
Jej preprava ale vyrazne koliSe v zavislosti
od vyvoja na svetovom ropnom trhu, v ob-
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dobi tzv. ropnych kriz dopyt po jej preprave
klesa. Namorna doprava sa vSak uplatiiuje
aj v preprave sypanych tovarov, ktoré tvo-
ria hlavne Zelezna ruda, obilie, uhlie, bauxit
a fosfaty. Velky vyznam v namornej dopra-
ve ma kontajnerova doprava.

Specialnym druhom ndmornej dopravy je
pribrezna doprava (star$i ndzov kabotazna
doprava), ktora sa uskuto¢nuje len medzi
krajinami leZiacimi pozdiZ pobrezia konti-
nentu s priemernou prepravnou vzdialenos-
tou okolo 1 200 km. Tato doprava je mimo-
riadne zaujimava a napriklad v Europskej
unii je po cestnej doprave druhd najvyznam-
nejsia v preprave nakladov.

Doprava na kolesach

Pevninskd doprava zahfila Zelezni¢nu,
cestnl, vnutrozemskd vodni a potrubni
dopravu. Budeme sa vSak venovat’ len naj-
vyznamnej$im druhom dopravy, a to cestnej
a zeleznicnej.

V pevninskej doprave mala priblizne do po-
lovice 20. storocia najvyznamnejsie postave-
nie Zelezni¢na doprava, a to v preprave nakla-
dov 1 0s0b. Vyznam zeleznic, a aj ich dizka,
vsak v celosvetovom meradle klesaju (v roku
1938 dosahovala dizka svetovej Zelezniénej
siete 1,4 mil. km, v roku 2005 to bolo uz iba
1,1 mil. km). Zeleznice st viak aj nad’alej ne-
zastupiteI'né v oblastiach, kde cestnd doprava
nie je schopna pokryt poziadavky osobnej
dopravy (silne urbanizované izemia velkych
mestskych aglomeracii). (vid’ R. Rélc, Nové
projekty v Zelezni¢ni dopravé, in Geografické
rozhledy 2006-07, str. 26.-27.)

Od polovice 20. storofia vedice po-
stavenie na susi postupne prebrala cestna
doprava. Preprava nakladov po cestach sa
uskuto¢nuje hlavne na kratke vzdialenosti,
ale v poslednych desatrociach minulého
storocia sa kamionova doprava zacala (v st-
sislosti s rozvojom transkontinentélnych
dial’nic) uplatiiovat’ aj v dial’kovej medzina-

Graf ¢. 1: Stupeii automobilizicie vo vybranych
Statoch Eurdpskej unie

Graf &. 2: Najvadsi poskytovatelia dopravnych
sluZieb vo svete (2005)
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Zdroj: Europe in figures. Eurostat Yearbook
2006-07. (http://epp.eurostat.ec.europa.eu)

rodnej doprave. Dizka cestnej siete na Zemi
dosahuje priblizne 25 mil. km a neustale sa
roz8iruje. NajdolezitejSie su dialnice a ces-
ty dial'ni¢ného typu (viacpruhové smerovo
rozdelené cesty), ktorych dizka rychle ras-
tie. Krajinou s najrozsiahlejSou sietou dial’-
nic su USA (90 000 km), avSak najrychlej-
Sie sa dialnice buduju v Cine. Kym v roku
1989 bolo v Cine v prevadzke len 270 km
dialnic, v roku 2000 dosiahla diZka dialnic
16 000 km a ku koncu roku 2003 to bolo uz
29 800 km! Tento proces suvisi s rychlym
ekonomickym napredovanim tejto krajiny,
ktorej doteraz chybali dostato¢ne rozvinuté
nadregionalne dopravné tahy.

Vsetky krajiny sveta dnes spaja jeden spo-
lo¢ny problém: narast poctu automobilov,
predovsetkym osobnych. Narastu poctu aut
na cestach ¢eli v sucasnosti vi¢sina novych
¢lenskych krajin EU a novoindustrializova-
né §taty Azie (napr. Juzna Koérea, Malajzia,
Filipiny), ale tiez Cina a India. Zd4 sa v3ak,
ze ani v tradi¢nych vyspelych Statoch (napr.
USA, Japonsko alebo Staty zapadnej Euro-
py) sa zatial’ trh s osobnymi automobilmi
nenasytil (graf 2). Narast automobilizacie

Zdroj: WTO - International Trade Statistics,
2006 (www.wto.org)

prindsa okrem havarii a zablokovania ciest
aj ekologické problémy, cestna doprava je
totiz zo vSetkych druhov dopravy najvacsim
zneCistovatel'om zivotného prostredia.

Doprava na kridlach

Letecka doprava sice po¢tom cestujucich
znane zaostava za cestnou a zelezni¢nou
dopravou (z vykonov osobnej dopravy
v EU na letecku pripada len priblizne 5%),
je vSak nenahraditelnou pri prepravach na
velké vzdialenosti, predovSetkym v medzi-
kontinentalnej doprave. Je zaroven najdyna-
mickejSie sa rozvijajucim odvetvim osobnej
dopravy, pocet leteckych cestujucich vel'mi
rychlo stupa vo vSetkych cCastiach sveta,
vzhl'adom na ceny leteniek je vSak letecka
doprava dostupna hlavne obyvatel'om vys-
pelych krajin. Preto najvyznamnejsie letis-
ka sveta z hl'adiska poCtu pasazierov sa na-
chadzaji v najvyspelejsich krajinach sveta
(USA, vyspelé staty EU).

Marcel Hornak,
PrF Univerzity Komenského v Bratislave
hornak@fns.uniba.sk
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Logistika — interdisciplinarna veda, ale tiez ¢innost sustredena na zosu-
ladenie, prepojenie a optimalizaciu tokov surovin, materialov, polotova-
rov, vyrobkov a sluzieb, ako i informacii a financii

Systém just-in-time — dopravenie zasielky suroviny alebo polotovaru
na miesto spracovania alebo odberu v presne uréeny ¢as

Operatori — obchodné spolo¢nosti, ktoré v spolupraci so zasielatelmi
a dopravcami organizuju prepravu nakladov v nepreruS§enom doprav-
nom retazci

Kombinovana doprava — preprava jednej zasielky viacerymi druhmi
dopravy, napr. kombinaciou cestnej, rie¢nej a Zelezniénej dopravy
Kontajnerova preprava — V kontajneroch sa prepravuje kusovy tovar
najroznejsieho druhu (strojarske, textilné a odevné vyrobky, elektronika)
Multimodalné dopravné koridory — tvorené autostradami, velkokapa-
citnymi zeleznicami a vodnymi cestami

HUB - z angl. NajvyznamnejSie dopravné terminaly zaistujice vyznam-
ny podiel na svetovej interkontinentalnej a dialkovej doprave.

APLIKACIE DO VYUKY:

1. Cez ktory velky HUB by ste sa najlepSie dostali z Prahy do Nairobi,
Asunciénu alebo Wellingtonu?

2. Aké su tendencie vyvoja rozsahu Zelezni¢nej siete vo vyspelych Sta-
toch Eurépy? Preco je to tak?

3.V priebehu poslednych 10 az 20 rokov sa vyrazne zmenSila rozlo-
ha niektorych velkych pristavov a ich zazemi (dokov apod.). Napriek
tomu objem prepravy tovarov a surovin sa neustale zvySuje. Aké su
priciny tohto procesu?

4. Ktoré okrajové moria alebo morské prielivy v su¢asnosti koncentruju
najvacsie objemy prepravovaného tovaru? Dokazete odhadnut Struk-
tdru prepravovaného tovaru alebo surovin?
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